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Abstract of DE3733892 

A passenger car roof comprises a front roof 
part (2), a main roof part (3) and a rear window 
part (4). The rear roof pillar (5, 6) is divided in 
such a manner that one piece (5) remains on 
the main roof part and one piece (6) remains 
on the rear window part (4). The passenger 
car roof may be placed into the boot (9) by first 
of all sliding the front roof part (2) onto the 
main roof part (3), after which the rear window 
part (4) is moved with the main roof part (3) 
into a rear position by being swivelled 
rearwards. In this position the main roof part 
(3) and the rear window part (4) are lowered in 
such a manner that the rear window part (4) 
comes to lie on the main roof part (3) with the 
front roof part lying between the two parts (4, 
3). When the boot lid is open, swivelling the 
retracted parts (2, 3, 4) upwards gives 
improved the access to the boot when the 
passenger car roof (1) is retracted. Three- 
section grooved plates are provided on both 
sides of the interior of the boot to guide the , 
parts (2, 3, 4). 
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Ein Pkw-Dach besteht auseinem Dachvorderteil (2), einem 
Dachhauptteil (3) und einem Heckscheibenteil (4). Der hinte- 
re Dachpfosten (5, 6) ist so geteilt, da& ein Stuck (5) am 
Dachhauptteil und ein StOck (6) am Heckscheibentell (4) 
verbleibt. Das Pkw-Dach kann in den Kofferraum (9) einge- 
bracht werden, indem zunachst das Dachvorderteil (2) auf 
das Dachhauptteil (3) aufgeschoben wird, wonach das 
Heckscheibentell (4) unter RuckwSrtsverschwenkung mit 
dem Dachhauptteil (3) in eine ruckwSrtige Position gefahren 
wird. In dieser erfolgt eine Absenkung des Dachhauptteiles 
(3) und des Heckschetbenteiles (4) in der Weise, daB das 
Heckscheibenteil (4) auf dem Dachhauptteil (3) zu liegen 
kommt, wobei zwischen belden Teilen (4, 3) das Dachvorder- 
teil Hegt. Durch Verschwenken der eingezogenen Telle (2, 3, 
4) nach oben be! geoffnetem Kofferraumdeckel wird die 
Zugdngiichkeft des Kofferraums bei eingefahrenem Pkw- 
Dach (1) verbessert. Fur die Fuhrung derTeile (2, 3,4) sind 
beidseitig im Inneren des Kofferraums dreiteilige Rillenplat- 
tenvorgesehen. 
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Beschreibung Pkw-Typ angepaBte Aufgliederung zwischen diesen 

Hauptteilen erfolgt Vor allem die hintere Dachstfltzent- 

Die Erfindung betrifft ein abnehmbares Dach fQr eilung ist sorgsam zu wahlen. Ein Teil wird zum Heck- 

Pkw's. Es sind bereits sogenannte °Cabrio"-Fahrzeuge fensterteil genommen und der Rest verbleibt beim 

bzw. Pkw's bekanm, bei denen das als "hard- top" ausge- 5 DachhauptteiL Das Zusammenlegen bzw. Obereinan- 

bildete Dach als Ganzes abnehmbar ist DarOber hinaus derschieben der einzelnen Komponenten IaBt sich im- 

gibt es Cabrio-Fahrzeuge, bei denen das Dach aus stoff- mer so optimal gestalten, daB eine vollstandige Verstau- 

artigem, das heiBt zusammenschiebbarem Material be- ung im Kofferraum, trotz der etwas stSrenden Radka- 

steht,sodaBmiteinigenHandgi^fen6dermotorischein sten, m6glich ist Ein weiteres Kernstuck der Versen- 

ZurQckschiebe^.desDachesin6glichistVielePkw-Fah- jo kungstechnik bilden die Rillenplatten. Die Dachteile 

rer wflrden gerne wahrend der warmen Jahreszeit im werden liber eine Prallelverschiebung mittels eines 

offenen Wagen die Landschaft genieBen. Allerdings Transportschlittens bewegt Das Heckscheibenteil wird 

scheuen sie die hohen Anschaffungskosten eines Wa- durch einen StQtzhebel hochgehalten bzw. bewegt 

gens, beispielsweise mit Stoffverdeck, fQr eine so kurze StOtzhebel und Transportschlitten werden von einer 

Betriebszeit, wie sie in ndrdlichen Breiten nur moglich 15 Zugklammer, die an einer Transportkette eingehackt ist 

sind, da ja der langere Zeitraum des Jahres mit dieser gezogen bzw. geschoben. Alle Teile laufen auf Rollen in 

Art von Fahrzeugen wegen des kGhleren bis kalten vorgegebenen Bahnen der Rillenplatten. Urn beim Aus- 

Wetters nicht den gewflnschten Fahrkomfort bietet Zu* bau des Daches zwischen Dachteil und Heckscheibent- 

dem sind Stoffverdecke witterungsanfallig, bieten gerin- eil den genauen Abstand und eine zusatzliche Zugein- 

gere Tempera tur- und Larmisolierung und keinen aus- 20 richtung zu bekommen, wird ein zweiarmiger Hebel. 

reichenden Schutz gegen BeschSdigung bzw. Einbruch. montiert Dieser Hebel lauft auf einer Rolle, die am 

Zudem sind die meisten Heckscheiben dieser Verdek- Gelenk angebracht ist und in einer eigenen Rillenbahn 

kart zu klein und bieten nur unzureichende Sichtver- gleitet Zughebel und Zugklammern bilden eine mecha- 

haltnisse. Bei hohen Fahrgeschwindigkeiten ziehen mas- nische Einheit 

sive Krafte am Verdeck und fflhren zu ungtinstigen Ver- 25 Weitere im Rahmen der Erfindung verwendbare Be- 

zerrungen der Dachform, so daB diese haufig undicht standteile sind bei viertunger Fahrzeugart eine vollver- 

wird senkbare Scheibe der hinteren TQr (einschh'eBHch der 

Bei abnehmbaren Dachern, sogenannten ,, ha^d-tops ,, kleinen Heckscheibe), zum Dach hiri hochklappbare 

besteht wiederum der Nachteil, daB haufig nicht ein TQrpfosten, am Dach befestigt und mit Dach im Koffer- 

ausreichender Raum bzw. ein geeigneter Platz fflr die 30 raum verstaubar, so wie die Verriegelung des Daches 

Deponierung des relativ sperrigeh Daches vorhanden von Hand oder elektromotorisciL Bei der Ablage im 

ist Hinzu kommt, daB hflufig, beispielsweise bei lange- Heck sind beide auBeren Teile fest mit dem Heckscheib- 

ren Ausflflgen Witterungsumschlfige auftreten und in enteil verbunden und der Mittelteil kann abgesenkt 

solchen Fallen, beispielsweise bei auftretendem Regen, werden. 

das in der Garage deponierte Dach nicht zur VerfQgung 35 Trotz des im Kofferraum verstauten Daches stehen 

steht was selbstverstandiich sehr unerwunscht ist immer noch ca. 60 bis 70% des Kofferraumvolumens in 
Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es deshalb , seiner Gesamttiefe selbst fur groBe Gepackstucke zur 

ein abnehmbares Dach f lir Pkw's (Personenkraf twagen) Verf ugung. 

zu schaffen, das stets mitfUhrbar ist und das die Nach- Durch die Verwendung derjerfindungsgemaBen Zug- 

teile der Stbff-(flexiblen)Verdecke nicht aufweist Diese 40 hebel-Zugklammerkonstruktion ist es maglich, beim 

Aufgabe wird dadurch geldst daB das Pkw-Dach aus Offnen des Pkw-Daches das Heckscheibenteil durch 

mehrerenstarren(steifen)Teilen besteht, die fiber einan- Aufrechtstellung des Zughebels nach hirtten zu ver- 

der schwenk- und/oder schiebbar sind, so daB sie in schwenken. In dieser Stellung wird das Heckscheibent- 

zusammengelegtem/geschobenem Zustand seitlich ge- eil etwa linear bzw. horizontal zusammen mit dem 

fuhrt in den Kofferraum einbringbar sind. 45 Dachhauptteil rttckw&rts bewegt Dabei wird durch die 

Dadurch kann ein Wagen fur alle Jahreszeiten und Fflhrung der Zugklammer urn eine zunachst schleifen- 

Klimazonen.geschaffen werden, der alle Vorzflge eines fdrmig ausgebildete Fahrungsbahn der Zughebel aufge- 

Fahrzeuges mit winterfestem Dach bei zwei- oder vier- stellt und durch eine an ihm vorgesehene Statzbahn ein 

tflriger AusfQhrung das Erlebnis des Offenfahrens bie- Abldppen desselben verhindert Durch eine Schlepp- 

tet ohne daB die Nachteile der herkdmmlichen Cabrio- 50 achse am Zughebel wird dieser durch die angetriebene 

Ausftthrungen in Kauf genommen werden. Das Material Zugklammer vor- und rilckwarts verschoben. 

des erfindurigsgemaBen Daches kann verschiedenartig Im hinteren Kofferraumbereich folgt durch Absen- 

sein, beispielsweise aus Metall oder Kunststoff und ist kung des Zughebels ein Herunterklappen des Heck- 

vorzugsweise verwendungssteif und stabil. scheibenteils auf das Dachvorderteil, unter dem das 

Es ist vorteilhaft die mit der erfindungsgemaBen 55 Dachhauptteil liegt Letzteres wurde mittels eines 

Dachkonstruktion ausge statteten Wagen mit einem Transportschlittens und eines dazwischengeschalteten 

Kofferraumdeckel auszustatten, der neben der norma- Parallelantriebes in horizontaler oder leicht hochge- 

len Offnungsmfiglichkeit (Hochkippen der Kofferraum- schwenkter Lage zunachst auf einer etwa waagerechten 

tiir von rilckwarts um eine heckscheibennahe Schwenk- Bahn nach hinten gefuhrt wonach durch Absenken des 

achse) auch oder gegebenenfalls nur ein Offnen des 60 Fflhrungsschlittens und ein Kippen des ParaHelantrie- 

Kofferraumdeckeis um eine Achse ermdgiicht, die am bes eine Absenkung des Dachhauptteils, auf dem zuvor 

hinteren Ende des Kofferraums liegt vorzugsweise bereits das Dachvorderteil aufgeschoben 

Vorzugsweise umfaflt die erfindungsgemaBe Dach- wurde, zusammen mit dem Absenken des Heckscheib- 

konstruktion ein dreigeteiltes Dach, namlich ein Dach- enteils erfolgen kann. 

vorderteil, ein Dachhauptteil und ein Heckscheibenteil. 65 In vorteilhafter Weise sind Dachhauptteil und Heck- 
Die verwendete Heckscheibe weist kaum Unterschiede scheibenteil beidseitig in den jeweils seitlich des Koffer- 
zu den AuBenkonturen herkfimmlicher, geschlossener raums angeordneten dreiteiligen Rillenplatten geftihrt 
Fahrzeugarten auf. Wichtig ist es, daB eine jeweils dem und gehalten, die auch fur den Kettenantrieb bzw. fur 
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die entsprechende Fuhrung verwendet werden, wobei 
Innenteil und AuBenteil durch entsprechende Ausbil- 
dung von Fuhrungsrillen bzw. Ftthrungsschlitzen ent- 
sprechend dem Transportweg von Dachhauptteil und 
Heckscheibenteil ausgebildet sind. 

Im folgenden wird eine vorteilhaf te AusfQhrungsform 
der erfindungsgemaBen Dachkonstruktion im einzelnen 
beschrieben, wobei Bezug auf die beiliegenden Zeich- 
nungen genommen wird 
In diesen zeigen (teilweise schematisch): 
Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der erfindungsge- 
maBen Dachkonstruktion, 
Fig. 2 Dachteileder Konstniktiongem&BFig. 1, 
Fig. 3a— 3i in Einzelschritten den Offnungs- bzw. Ab- 
nahmevorgang des erfindungsgemaBen Pkw-Daches, 

Fig. 4 einen Zughebel zur Ftthrung des Heckscheib- 
enteils, 

Fig. 5 einen Klammerbugel zum Verschwenken und 
Fuhren des Zughebels gemaB Fig. 4, 

Fig. 6 eine Hinteransicht des Pkw's bei eingezogenem 
Pkw-Dach, 

Fig. 7 eine Draufsicht auf die Darstellung gemaB 
Fig. 6, 

Fig. 8 - 10 die Fuhrung und Verschwenkung des Zug- 
hebels gemaB Fig. 4 durch einen Klammerbugel gemaB 
Fig. 5 in verschiedenen Positionen, 

Fig. 11a -11c ein Innen-, ein Mittel- und ein AuBen- 
teil einer dreiteiligen Rillenplattenanordnung zur Fuh- 
rung von Dachhauptteil und Heckscheibenteil, 

Fig. 12a, 12b bei geschlossenem Dach die Verbindung 
des Heckscheibenteils mit dem Innenteil gemaB Fig. 11a 
und die Transportverbindung des Dachhauptteiles und 
Abstandshalterung, 

Fig. 13a— 13e die Verschwenkung und FUhrung von 
Dachhauptteil und Heckscheibenteil unter FUhrung an 
Innen teilen und AuBenteilen und 

Fig. 14a, 14b Heckscheibenteil und Dachhauptteil je- 
weils im vollversenkten Zustand 

In Fig. 1 ist das erfindungsgemaBe Pkw-Dach 1 dar- 
gestellt, das als hard-Cabrio-Dach bezeichnet werden 
kana GemaB der Erfindung ist das Pkw-Dach 1 quer zur 
Langsrichtung des Fahrzeuges geteilt und zwar vor- 
zugsweise so, daB ein Dachvorderteil 2, ein Dachhaupt- 
teil 3 und ein Heckscheibenteil 4 gebildet werden. Vor- 
zugsweise bestehen diese Teile aus Metall, d. a aus 
Blech oder aus Kunststoff, wobei selbstverstandlich das 
Heckscheibenteil 4 die Heckscheibe selbst, die nicht na- 
her bezeichnet ist, vorzugsweise aus Glas aufnimmt 

Es ist wesentlich, daB der hintere Dachpfosten, der 
jeweils beidseitig bendtigt ist, vorzugsweise In der in 
Fig. 2 dargestellten Weise geteilt ist, namlich so, daB ein 
Stuck 5 am Dachhauptteil 3 und Stuck 6 am Heckscheib- 
enteil 4 verbleibt 

Zur Erhohung der Stability ist es vorteilhaft, wie in 
Fig. 2 zwischen dem Dachvorderteil 2 und dem Dach- 
hauptteil 3 angedeutet ist, keine gerade verlaufende Tei- 
lung zu verwenden sondem dieser eine gewisse Form- 
gebung, beispielsweise in Form eines U, zu gebea 

Aus den Fig. 3a bis 3i sind die einzelnen Schritte bei 
der Offnung des erfindungsgemaBen Pkw-Daches 1 dar- 
gestellt Demnach wird zunachst das Dachvorderteil 2 
geringfugig angehoben und danach manuell oder auto- 
matisch fiber das Dachhauptteil 3 geschoben, wie in 
Fig. 3b angedeutet ist Zu diesem Zeitpunkt wird der 
Kofferraumdeckel 9 des Kofferraums 8 in neuartiger 
Weise nach hinten weggeschwenkt, wofflr im hinteren 
Bereich des Kofferraums 8 eine entsprechende Halte- 
und Verschwenkeinrichtung fQr den Kofferraumdeckel 
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9 vorgesehen ist 

AnschlieBend wird das Heckscheibenteil gemaB 
Fig. 3c vorzugsweise geringfugig von dem Dachhaupt- 
teil 3 abgehoben und im aufgekipptem Zustand an- 
5 schlieBend etwa auf einer horizontalen Bahn nach hin- 
ten gefuhrt, wie die Fig. 3c bis 3f zeigen. Gleichzeitig 
erfolgt auch die Verschiebung des gegebenenfalls ein 
Dachvorderteil 2 aufhehmenden Dachhauptteils 3, wie 
ebenfalls den Fig. 3c bis 3g entnehmbar ist Danach er- 
io folgt in der in Fig. 3h dargestellten Weise ein Absenken 
des Dachhauptteils 3 und ein Verschwenken des Heck- 
scheibenteils 4 und ebenfalls nachfolgend ein Absenken, 
so daB das Heckscheibenteil 4 und darunterliegend das 
Dachhauptteil 3 die in Fig. 3i gezeigte Lage einnehmea 
15 Dazwischen befindet sich, sofern vorhanden, das Dach- 
vorderteil 2. Nunmehr kann in Uhrzeigerrichtung, das 
heiBt entgegen der Oblichen Verschwenkrichtung der 
Kofferraumdeckel 9 geschlossen werdea 
Fur das Aufkippen und fur den Transport des Heck- 
20 scheibenteils 4 werden in neuartiger Weise in Fig. 4 dar- 
gestellte Zughebel 10 verwendet, die durch einen in 
Fig. 5 dargestellten KlammerbQgel 11 aufgerichtet 
transportiert und abgesenkt werdea Der Zughebel 10 
weist eine Stutzbahn 12 auf, urn ein Abkippen in einem 
25 aufgestellten Zustand zu vermeidea Des weiteren wird 
er uber eine Schleppachse 13 durch den KlammerbUgel 
11 mitgenommea Eine Fuhrungsbahn 14, vorzugsweise 
als Schlitz ausgebildet, weist einen Iinearen und einen 
bogenformig gekrummten Bereich auf. Am oberen En- 
30 de ist ein Fuhrungsbolzen 15 angedeutet 

Am KlammerbUgel 11, der etwa halbkreisfdrmig aus- 
gebildet ist, sind zwei Laufrollen 16 und 17 angeordnet 
die in FQhrungsbahnen 18 (Fig. 9) verlaufea Durch ent- 
sprechende Ausbildung der Fuhrungsbahnen (siehe Fig. 
35 8 bis 10) wird erreicht, daB durch die quasi Verschwen- 
kung des Klammerbugels insbesondere durch die Lauf- 
rolle 16 der Zughebel 10 auf gestellt wird, wenn die Zug- 
klammer 11 entlang der Fuhrungsbahn 18 in Richtung 
des Pfeiles 21 bewegt wird. Durch die Fuhrung der Lauf- 
40 rolle 16 in der gekrummten Fuhrungsbahn 14 des Zug- 
hebels 10 erfolgt das Aufstellen des Zughebels 10 und 
eine Verhinderung dessen Abkippens durch die Ver- 
wendung der Stutzbahn 12. 
Wird der durch die FUhrung des KlammerbQgels 1 1 in 
45 Richtung des Pfeiles 22 aufgestellte Zughebel 10 in 
Richtung des Pfeiles 23 gefuhrt, ergibt sich eine stabile 
Positioa 

Fig. 6 und 7 zeigen die schematisch und perspekti- 
visch in Fig. 3i dargestellte ge6ffnete Position des erfin- 
so dungsgemaBen Pkw-Daches. Dabei ist erkennbar, daB 
vorzugsweise beidseitig des Kofferraums 8 entspre- 
chende Halte- und Fuhrungsmittel 24 vorgesehen sind. 
Diese umfassen im wesentlich en eine in den Fig. 11a bis 
11c dargestellte dreiteilige Rillenplatte, welche ein In- 
55 nenteil 25, ein Mittelteil 26 und ein AuBenteil 27 umfaBt 
Das Innenteil 25 ist fur den Bewegungsverlauf des 
Heckscheibenteils 4 und das AuBenteil 27 fur den Bewe- 
gungsverlauf des Dachhauptteils 3, auf dem gegebenen- 
falls ein Dachvorderteil 2 zuvor aufgelegt wurde, zu- 
6o standig. Das Mittelteil 26 ist dem Ketten transport zuge- 
ordnet 

Das Innenteil 25 weist eine Laufrille 28 ftlr das Heck- 
scheibenteil 4 auf, in der eine in Fig. 13b gezeigte Rolle 
gefuhrt ist, um die eine Verschwenkung des Heck- 
65 scheibenteils 4 erfolgen kann. Die Laufrille 28 fur das 
Heckscheibenteil 4 ist auch im AuBenteil 27 vorhandea 
Eine Laufrille 29 im Innenteil 25 ist fur die FUhrung 
eines Transportschiittens 43 vorgesehen, der fur die Be- 
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wegung des Heckscheibenteils 4 bendtigt wird Des wei- 
teren ist im Innenteil 25 eine Laufrille 30 vorhanden, die 
zusammen mit dem Endbereich der Laufrille 29 im hin- 
teren Teil nach unten mundet, wobei sich die Laufrille 29 
in einen linken und rechten Arm 34> 35 aufteilt Damit ist 5 
eine vorteilhafte FQhrung des Transportschlittens 43 
mdglich, der gem§B Fig. 13a mit seinen Rollen 44, 45, 46 
in die Rillen 29, 30 bzw. 34, 35 eingreift Eine Lagerung 
31 ist far ein Antriebsrad vorgesehen und dient als 
Drehpunkt fur eine Versenkung der dreiteiligen Rillen- 10 
platte zwecks besserer Zug3nglichkeit des Kofferraums 
trotz eingefahrenem Pkw-Daches. 

In einer Laufrille 32 lauft eine nicht mehr bezeichnete 
Laufrolle eines zweiteiligen Zughebels 51, 52 mit dem 
- eine zusStzliche Zugeinrichtung gebildet wird und der 15 
einen genauen Abstand beim Aufbau des Daches zwi- 
schen Dachhauptteil 3 und Heckscheibenteil 4 gew&hr- 
leistet Letztlich lSuf t in einer Laufrille 33 ein Dachhebel 
47, der sowohl mit einem Parallelantrieb 48 als auch mit 
dem Transportschlitten 43 und dem Dachhauptteil 3 20 
verbunden ist 

Im Mittelteil ist eine Laufrille 36 fOr einen nicht mehr 
dargestellten Stopgleitstein gezeigt In der Aussparung 
37 des Mittelteils 26 veriauft ein Kettenantrieb 48, wo- 
bei bei 38 eine Gleitfl&che fur die Kette geboten wird, 25 
wie insbesondere aus Fig. 1 lb und 12b zu entnehmen ist 

GemfiB Fig. lib weist das AuBenteil 27 ein Lager 39 
fur Umlenkrollen des Kettentriebes 48 auf. Des weite- 
ren ist eine Stfltzbahn 40 vorgesehen, urn in der im 
Zusammenhang mit den Fig. 8 bis 10 beschriebenen 30 
Weise eine Fflhrung und Versehwenkung von Zughebel 
10 und Zugklammer 1 1 erfolgt Die Ffl hrungsbahn 40 
veriauft zun&chst entsprechend der Filhrungsbahn 18 
gem&B Fig. 8 bis 10, wobei im hinteren Bereich eine 
Aufspaltung in einen linken und rechten Arm 41 bzw. 42 35 
vorgesehen ist Dadurch erfolgt bei der Abnahme bzw. 
beim Einfahren des Pkw-Daches 1 zunachst die Aufstel- 
lung des Zughebels 10 bei eihem Transport des Klam- 
merbiigels 11 nach rechts und bei dessen Transport nach 
links eine gerade Ausfflhrung und anschlieBend eine Ab- 40 
senkung. Dadurch wird das Heckscheibenteil 4 zunachst 
aufgesteilt, wie in Fig. 13c dargestellt ist, wonach gemfiB 
Fig. 13b ein lihearer Transport nach rflckw&rts bis in die 
in Fig. 13e gezeigte Stellung erfolgt Danach erfolgt in- 
folge der Absenkung des Zughebels 10 und des Klam- 45 
merbugels 11 in die Anne 41, 42 eine Versehwenkung 
des Heckscheibenteils 4 in die in Fig. 14a dargestellte 
. Position. Somit liegt das Heckscheibenteil 4 auf dem 
gem&B Fig. 14b bereits zuriickgefahrenen nun abge- 
senkten Dachhauptteil 3. 50 

Das vorzugsweise etwas angehobene Dachhauptteil 3 
zwecks Vermeidung eines Schleifens auf den Scheiben 
(siehe Fig. 13a) wird durch den TransportscWitten 43, * 
der Ober seine Rollen 44, 45, 46 in den Rillen 29, 30 bzw. 
35 gefUhrt ist etwa horizontal nach hinten gefahren und 55 
zwar etwa in die Fig. 13b gezeigte Position; wonach der 
Transportschlitten 43 abgesenkt wird Der parallele An- 
trieb 48 ist mit dem Dachhebel 47 und letzterer Uber 
eine Rolle 50 mit dem Transportschlitten 43 verbunden. 
Der Dachhebel 47 zieht den Antrieb nach hinten. Au- 60 
Berdem ist der Dachhebel 47 Ober eine Rolle 49 in der 
Laufrille 33 gefflhrt, so daB sich beim Absenken des 
Transportschlittens 43 eine Versehwenkung des Dach- 
hebels 47 in Uhrzeigerrichtung ergibt; wie aus Fig. 14b 
hervorgeht, in der auch die abgesenkte Position des 65 
Dachhauptteiles 3 dargestellt ist 

Durch die Verwendung des zweiteiligen Hebels 51, 52 
erfolgt ein zusfltzlicher Transport und, wie bereits er- 



wfihnt eine Einhaltung eines genauen Abstandes zwi- 
schen Dachteil und Heckscheibe beim Aufbau, zu dem 
Antrieb durch den Klammerbugel 11 fiber die Kette 
bzw: den Kettentrieb 53. 

Die Offnung des Kofferraumdeckels gemaB den Fig. 
3d bis 3i wird durch die Verwendung der WellenansStze 
56 (siehe Fig. 6) ermoglicht Diese dienen auch als Dreh- 
punkt fur die c^reiteilige Rillenplatte bzw. fur Innenteil 
25, Mittelteil 26 und AuBenteil 27, so daB bei eingefahre- 
nen Pkw-Dach 1 gemaB Fig. 6 eine Verwenkung der 
gesamten Anordnung im Koff erraum 8 erfolgt, wodurch 
die Zuginglichkeit des Kofferraums 8 von hinten ver- 
bessert wird 

Der Vollstandigkeit halber sei noch erw&hnt, daB die 
Versehwenkung des Heckscheibenteils 4 um den Bolzen 
54 mit Hilfe des Zughebels 10 (siehe beispielsweise 
Fig. 13b) dadurch erfolgt, daB eine Rolle 19 am Zughe- 
bel 15 in einen Schlitz 55 des Heckscheibenteils 4 ein- 
greift Wie Fig. 6 in Verbindung mit Fig. 13a noch zei- 
gen, sind im Seiten- bzw. Dachpfosten, der nach oben 
hochschiebbar ist, fur den Dachhebel 47 bzw. an diesen 
angeordnete Hebelrollen 59 Laufrillen 58 vorgesehen. 
Der Schwenkweg des Hebels 10 ist bei 22 angedeutet 

Die vorangehenden Beschreibungen, bei denen Be- 
zug auf den Offhungsvorgang, das heiflt auf das Einbrin- 
gen des erfindungsgem&Ben Pkw-Daches 1 in den Kof- 
f erraum genommen wurde, gelten in umgekehrter Folge 
auch fur den Aufbau, das heiBt auf die Herausnahme des 
Pkw-Daches 1 aus dem Kofferraum, also ftir die Schlie- 
Bung des Pkw-Daches. 

Dieses SchlieBen bzwdas Ausfahren des Pkw-Daches 
1 erfolgt also wiederum durch Offnung des Kofferraum- 
deckels 9 nach hinten. AnschlieBend wird das Heck- 
scheibenteil .4 von der Fig. 14a in die Fig. 13e hochge- 
fahren und entgegen der Uhrzeigerrichtung ver- 
schwenkt Gleichzeitig erfolgt ein Hochfahren des 
Dachhauptteiles 3 von der in Fig. 14b gezeigte Position 
in die Position gem&B Fig. 13d Danach werden Dach- 
hautpteil 3 und Heckscheibenteil 4 entlang der jeweili- 
gen FQhrungen in dem Innenteil 25 und AuBenteil 27 
nach vorn bzw. nach rechts geschoben, bis sie die in 
Fig. 12 dargestellte Position einnehmen. Danach wird 
das Dachvorderteil 2 vorgezogen, so daB sich der in 
Fig. 1 dargestellte geschlossene Zustand ergibt 

Patentansprtlche 

1. Abnehmbares Dach fOr Pkw's (Personenkraftwa- 
gen), dadurch gekennzeichnet, daB das Pkw-Dach 
(1) aus mehreren starren (steifen) Teilen (2, 3, 4) 
besteht, die Ubereinander schwenk- und/oder 
schiebbar sind, so daB sie im zusammengelegten/ 
geschobenen Zustand (Fig. 6, 14) seitlich gefQhrt in 
den Kofferraum (8) einbringbar sind 

2. Abnehmbares Dach nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kofferraumdeckel (9) 
rdekwarts (entgegen der Fahrtrichtung) um eine 
am hinteren Ende des Kofferraums (8) liegende 
Schwenkachse aufschwenkbar ist 

3. Abnehmbares Dach fflr Pkw's nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch. gekennzeichnet, daB das Pkw-Dach 
(1) aus einem Dachvorderteil (2), einem Dachhaupt- 
teil (3) und einem Heckscheibenteil (4) besteht und 
daB das Dachvorderteil (2) uber das Dachhauptteil 
(3) schiebbar ist (Fig. 3b), wonach im nach hinten 
gekippten Zustand des Heckscheibenteils (4) das 
Dachvorderteil (2) und das Dachhauptteil (3) unter 
das Heckscheibenteil (4) schiebbar sind 
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4. Abnehmbares Dach fQr Pkw's nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet daB das DachvorderteU 

(2) zusammen mit dem darunterliegenden Dach- 
haupttei) (3) und dem darQberliegenden Heck- 
scheibenteil (4) bei nach hinten gedfmetem Koffer- 5 
raumdeckel (9) in den Kofferraum (8) absenkbar 
sind 

5. Abnehmbares Dach fQr Pkw's nach einem der 
vorangehenden AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der hintere Dachpfosten (5, 6) geteilt ist, in 10 
der Weise, daB ein StQck (5) an dem Dachhauptteil 

(3) und ein Stack (6) an dem Heckscheibenteil (4) 
angeordnet sind 

6. Abnehmbares Dach fQr Pkw's nach einem der 
vorangehenden AnsprQche, dadurch gekennzeich- 15 
net, daB die Seitenpfosten (5, 6) versenk- und hoch- 
schiebbarsind 

7. Abnehmbares Dach fur Pkw's, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beidseitig im Kofferraum (8) fttr die 
FQhrung und Halterung des Dachvorderteils (2), 20 
des Dachhauptteils (3) und des Heckscheibenteils 

(4) etwa senkrecht stehende gerillte oder geschlitz- 
te Platten (25, 26, 27) angeordnet sind 

8. Abnehmbares Dach fur Pkw's, nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rillenplatten (25, 25 
26, 27) ein AuBenteil (27) zur FQhrung und Halte- 
rung des Heckscheibenteils (4), ein Innenteil (25) 
zur Fahrung und Halterung des Dachhauptteils (3) 
und ein Mittelteil (25) mit ausgesparten Bereichen 
(37, 38) fur einen Kettentrieb (53) umf assen. 30 

9. Abnehmbares Dach fur Pkw's, nach einem der 
vorangehenden AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Heckscheibenteil (4) mittels eines Zug- 
hebels (10) an dem AuBenteil (27) gefQhrt ist, wobei 
das obere Ende des Zughebels (10) Ober einen Bol- 35 
zen (19) in einem im aufgebauten Zustand (geschlo- 
Benes Pkw-Dach) etwa horizontal verlaufenden 
Schlitz (55) des Heckscheibenteils (4) angelenkt ist 
und dafl das untere Ende des Zughebels (10) Qber 
eine Schleppachse (13) in einer StQtzbahn (40) ge- 40 
fQhrtist 

10. Abnehmbares Dach fQr Pkw's nach einem der 
vorangehenden AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Zughebei (10) eine geschlitzte StQtz- 
bahn (14) aufweist, die aus einem linearen und ei- 45 
nem im unteren Bereich gekrQmmten Abschnitt be- 
steht an dem die Schleppachse (13) vorgesehen ist 
und dem gegentlber eine StQtzbahn (12) in Form 
eines Schlitzes angeordnet ist (Fig. 4). 

1 1. Abnehmbares Dach fur Pkw's nach Anspruch 9 50 
oder 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Zughebei 

(10) durch einen halbkreisfdrmigen Klammerbflgel 

(11) bewegt wird, der an den Endbereichen in die 
Statzbahn (40) eingreifende Laufrollen (16, 17) auf- 
weist, wobei der Zughebei (10) mit einem Ketten- 55 
trieb (53) in Verbindung steht 

12 Abnehmbares Dach fOr Pkw's nach einem der 
AnsprQche 9 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
die StQtzbahn (40) in dem AuBenteil (27) einen 
schlaufenfdrmigen Bereich aufweist, Qber den der 60 
KlammerbQgel (1 1) zun&chst beim Off n en des Pkw- 
Dach's (1) den Zughebei (10) senkrecht stellt 
(Fig. 12a), wonach Qber einen horizontalen Bereich 
der StQtzbahn (40) das Heckscheibenteil (4) nach 
hinten fQhrbar und Qber einen nach unten fQhren- 65 
den zwei Arme (34, 35) aufweisenden Bereich 
(Fig. 14a) absenkbar ist 

11 Abnehmbares Dach fQr Pkw's nach einem der 
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vorangehenden AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Hauptteil (3) Qber einen Ketten- oder 
Zahnradan trieb mit einem Transportschlitten (43) 
verbunden ist, der am Innenteil (25) gefQhrt ist 

14. Abnehmbares Dach fur Pkw's nach Anspruch 
13, dadurch gekennzeichnet, daB der Transport- 
schlitten (43) in zwei FQhrungsschlitzen (29, 30) 
dreifach gefQhrt ist, von denen einer (30) am rQck- 
w&rtigen Ende nach unten verlaufende Arme (34, 
35) aufweist, so daB der Transportschlitten (14) und 
das Dachhauptteil (3) leicht gekippt etwa horizon- 
tal nach hinten verschiebbar und dann absenkbar 
ist 

15. Abnehmbares Dach fQr Pkw's nach Anspruch 
13 oder 14, dadurch gekennzeichnet daB mit dem 
Dachhauptteil (3) und mit dem Ketten- oder Zahn- 
radtrieb (48) ein Dachhebel (47) verbunden ist des- 
sen unteres bogenfGrmig gekrQmmtes Ende in ei- 
ner Laufrille (33) im Innenteil (25) verlfcuft wodurch 
eine etwa parallele Absenkung des Dachhauptteils 

(3) im hinteren Bereich erf olgt 

16. Abnehmbares Dach fur Pkw's, nach einem der 
vorangehenden AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net daB am Innenteil (25) ein zweiteiliger Hebel (51, 
52) gefQhrt ist, dessen oberer Arm (51) mit der ruck- 
w&rtigen Schwenkachse (54) des Heckscheibenteils 

(4) in einer Laufrille (28) l&uft und dessen unterer 
Arm (52) mit dem Transportschlitten (53) gelenkig 
verbunden ist wobei die gelenkige Verbindung der 
zweiteiligen Hebel (51, 52) in einer Zughebellaufril- 
Ie (32) gefQhrt ist 

17. Abnehmbares Dach fQr Pkw's, nach einem der 
vorangehenden AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net daB das Innenteil (25) und das Mittelteil (26) 
und das AuBenteil (27) urn einen im vorderen Kof- 
ferraumbereich angeordneten Wellenansatz (56) 
fur den Kettentrieb (48) versch wenkbar sind so das 
der Zugang zu dem Kofferraum (8) bei eingescho- 
benem Pkw-Dach (1) erleichtert ist 

la Abnehmbares Dach fQr Pkw's nach einem der 
vorangehenden AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net daB das Dachvorderteil (2), das Dachhauptteil 
(3) und auBer der Heckscheibe das Heckscheibent- 
eil (4) aus Kunststoff oder Metall bestehen. 

19. Abnehmbares Dach fQr Pkw's, nach einem der 
vorangehenden AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net, daBder Kettentrieb (53) motorisch aktivierbar 
ist 

20. Abnehmbares Dach fQr Pkw's nach Anspruch 
16, dadurch gekennzeichnet daB der zweite Hebel 
(52) mit einer Langlochfuhrung versehen ist 
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FIG 13a 
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FIG 13b 
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